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To byto wczesng wiosng 1993 roku, medznela, obiad uro rodzicow. Przeglqdalem telegazete,

dziat ogtoszer motoryzacyjnych. Nie, zebym chciat co$ kuplc. Przeglqdalem PO, prostu
el e -

w ramach poobiedniej sjesty. W oko wpadlo mi ogloszenie o sprzedazy dznwnego ydla mnie

X

samochodu - Chevroleta Corvette z 1987 roku.

Kojarzylem wczesniejszy model z lat 70,
ktérego zdjecie wyciete z jakiego$ kalendarza
wisiato u mnie na scianie w czasach szkolnych
obok plakatéw Jimiego Hendrixa i zespotu
Omega. Poniewaz w telegazecie zdje¢ nie
byto, zaczatem szuka¢ w czasopismach i kata-
logach motoryzacyjnych (tu przypomnienie
miodszym czytelnikom Drivera: tak, byly cza-
sy bez Internetu i Google). Dopadiem w kor-
cu jakie$ czarno-biate fotki i w tym momencie
jeszcze bardziej zaczeta dziata¢ wyobraznia.
Postanowitem, pojade i obejrze ten samo-
chéd, mimo ze nie miatem kwoty, za jaka byt
wystawiony. Oczywiscie, w skrytosci ducha
liczytem, iz moze stanie sie cud i jako$
dogadam sie z wiascicielem. Dobrze,
ze chociaz telefony dziataty (komo-
rek tez jeszcze nie wymyslono)

i szybko umoéwitem sie na ogle-
dziny auta.

Wczesnym rankiem wystar-
towaliémy z kolega ze Szczeci-
na w kierunku Konstantynowa
tédzkiego, bo tam znajdowat
sie obiekt mojego pozadania.
Zaledwie po kilkudziesieciu ki-
lometrach niestety wrocilismy do
domu i to na lawecie pomocy dro-
gowej. Zaliczylismy o $wicie czotowe
spotkanie z przebiegajaca sarna i cate
szczescie w tym wszystkim, ze nam nic si¢
nie stato, a i auto ucierpiato niewiele. Nie da-
fem za wygrang i nastepnego dnia firmowym
busem dojechaliémy tym razem juz bez nie-
spodzianek.

Pierwsze wrazenia byly pamietam szoku-
jace. Na miejscu, na posesji whasciciela, staty
dwa ,smoki”. Pierwszym byt bordowy Pontiac
Trans Am GTA, a drugim czarna Corvette. Na
dodatek obok za ptotem znajdowat si¢ salon
aut amerykanskich, gdzie wystawiono jeszcze
inne ,wynalazki".

Tylko kto$, kto przezyt podobna sytuacje
zrozumie moj 6wcezesny stan. Nie potrafie juz
dzis tego opisac, ale mowe mi odjeto i dolng
szczeke miatem na wysokosci kolan. M6j ko-
lega popadt tez w podobny stan. Szkoda, ze
nikt nam wtedy nie zrobit zdjecia. Musimy so-
bie zda¢ sprawe, ze byt to poczatek lat dzie-
wiecdziesigtych i na ulicach naszego kraju
poruszaty sie¢ w wiekszosci siermigzne jeszcze
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samochody rodzimej produkgji i uwazane
za lepsze auta bratnich do niedawna krajéw
RWPG. Pamigtam, wielkim hiciorem wtedy byt
Trabant z silnikiem VW Polo, ktérego sprzedaz
na zapisy gromadzita spoteczne kolejki stojace
nocami juz kilka tygodni przed,godzing zero".

Dtugo ogladalismy te dwa samochody (oby-
dwa byly na sprzedaz). Dla nas byto to cos zu-
petnie nowego. W Szczecinie nie widywato sie
takich aut. Mimo marynarskiego importu, do

naszego miasta t y raczej pojazdy... na-
zwijmy to - ,normalne’, ekonomicznie uzasad-
nione, terkoczace silnikami diesla na wolnych
obrotach. Po co komu wehikut z silnikiem po-
wyzej 5 litréw, pochtaniajacy 20 litréw benzy-
ny na setke, do ktérego na dodatek nie mozna
dosta¢ zadnych czesci? £6dz wtedy byta mia-
stem, do ktérego aut zza oceanu sprowadzato
sie stosunkowo duzo i na ulicach czesciej spo-
tykato sie jakie$ ,dziwadto”.




Oczywiscie, odbytem jazde prébng z wiasci-
cielem Corvette. Juz po przejechaniu pierw-
szych kilkuset metréw miatem ochote wysigsé
i wréci¢ na piechote. Moze przeczyta to teraz
Jarek, ktéry mnie wtedy widzt. Troche wtedy
przesadzit. Nie odzywatem sie, ale ze strachu
trzymatem sie kurczowo i marzytem o powro-
cie. Wydawato mi sig, ze to jest auto nie do
okietznania. Z drugiej jednak strony te osiagi
bardzo mi imponowaly i juz widziatem sie za

Dane
taktyczno-bojowe

kierownica tej bestii. Wiadomo o czym rozma-
wialiSmy cata powrotna droge jadac naszym
busem do domu. Kolega, ktérego niestety juz
nie ma miedzy nami, mégtby tez wiele opo-
wiedziec.

Do Konstantynowa wrécilismy po tygodniu
pociagiem i.. kupitem Trans Am‘a. Niestety,
bariera ekonomiczna, by stac¢ sie wiascicie-
lem Corvetty byla jednak nie do pokonania.
Trans Am, jak sie poZniej okazato, miat by¢ tym

CORVETTE
350 _ CUBIC INCHES
240 HORSE POWER
345 TORQUE FT. LBS.
9.5:1  COMP.RATIO
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wczesnym stadium rozwoju choroby, na kté-
ra cierpig wszyscy posiadacze amerykanskich
pojazdéw. Bardzo mito wspominam to auto
i pamietam, ze fajnie sie¢ nim jezdzito, ale
w glowie zostato zasiane ziarno Corvette.
Sprawdzito sie, ze jak sie bardzo czegos pra-
gnie i duzo o tym mysli, to w koricu marzenie
sie spetni. W moim przypadku spetnito sie to
nadzwyczaj szybko. Juz rok pézniej Corvette
byta moja. Wtedy byto to apogeum szczescia,
jakie mogtem osiagna¢. To juz nie chodzito
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o jazde; nawet samo
siedzenie w tym samo-
chodzie, jego mycie i po-
lerowanie sprawiato nie-
samowitg frajde. A jadac
nim cztowiek w wyobrazni
przeobrazat sie w filmo-
wych bohateréw, wszyst-
kich razem wzietych. Tym
bardziej, gdy latem mozna
byto poruszac sie ze zdje-
tym dachem i czu¢ powiew
wiatru. Juz nigdy pézniej,
w zadnym innym aucie nie
czutem takiej euforii.
Pamietam jednag zabawna sytuacje z tam-
tego okresu. Zatrzymatem sie na ulicy przed
sklepem i po chwili wracajac do auta widze,
ze na siedzeniu pasazera siedzi kobieta. Wi-
dzac mnie méwi, ze bardzo przeprasza, ale czy
moze chwile posiedzie¢ w moim samochodzie,
bo tak jej sie podoba. Chwile pézniej méwi:,O!
pojechat”. Na moje zdziwienie i pytanie: ,Kto
pojechat?’, odpowiedziata: ,...no... méj maz".
Okazato sie, ze jej facet tez byt w tym sklepie
i po wyjsciu, gdy zobaczyt swoja babe w ob-

Niebezpieczeristwo! Potezne wioty powietrza

cym aucie, po prostu zostawit ja i odjechat. Od-
wioztem swoja pasazerke w slad za Polonezem
meza, by nie doszto do awantury.

Przez kilka lat Corvette byta moim autem co-
dziennego uzytku, oczywiscie oprécz okresu
zimowego, bo niestety o tej porze roku lepiej
nie prébowac poruszac sie takim samocho-
dem. Skoniczytoby sie to szybko i straty bytyby
raczej duze.

W 1995 roku w Szczecinie w czasie Dni
Morza owczesne Radio As zorganizowato
Pierwszy Zlot Samochodéw Amerykariskich”.
Naprawde wielkie ttumy ludzi znajdowaty sie
na trasie naszego przejazdu. W miejscu im-
prezy, pod pomnikiem Adama Mickiewicza
trudno byto nawet dopchac sie do wlasnego
auta. Zainteresowanie byto ogromne, to byto
co$ zupetnie nowego w naszej ogdlnie szarej
rzeczywistosci. Jak na tamte czasy i mozliwo-
$ci przybyto do naszego miasta sporo samo-
chodéw z catej Polski. Przyjechata tez (chyba
z Czestochowy) z6tta Corvette bioraca wcze-
$niej udziat w filmie ,Mtode Wilki". Byta to chy-
ba jedna z pierwszych imprez tego typu i byto
fajnie przekonac sig, ze sg tez w Polsce inni
ludzie czerpiacy frajde z tego samego. Diugie
rozmowy nie miaty korica. To byto naprawde
wielkie Swieto.

Po latach postaratem sie zebra¢ fotografie
z tamtego okresu. Dla zainteresowanych:
www.classiccarsgarage.pl, ,Galeria lata 90"

Rok pézniej pojechatem na pierwsza impre-
ze do Berlina. Byt to kolejny juz zlot samocho-
déw amerykariskich organizowany w stolicy
Niemiec. | tu szok; na placu znajdowato sie
okoto tysigca samochodéw... i to jakich! O ta-
kich autach w Polsce nawet nikomu si¢ wtedy
nie $nito. To juz inna skala i inne wyzwania. Co-
rvette, takich jak moja, stato chyba kilkanascie,
nie wspominajac o starszych rocznikach, po-
czynajac od pierwszej generacji. Bytem dum-
ny, ze moje auto stoi w takim gronie i tez jest
podziwiane przez ogladajacych, bo przeciez
wyrozniato sie troche ze wzgledu na obnizong
sylwetke i zestaw spoileréw firmy Greenwood.
Wypstrykatem wtedy przez dwa dni osiem
filméw i pewnie, gdybym miat ich wiecej, to
wypstrykatbym wszystkie. Kupitem na tym

ocie czerwona chuste, ktora za
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Wizja artysty skomplikowanego mechanizmu otWierania drzwi

kierownicy i mam ja na niej do dzisiaj, cho¢
w tym roku osiggnie juz petnoletnios¢.

Potem byt ,Pierwszy Migedzynarodowy Zlot
Samochodéw Amerykanskich” na lotnisku
wToruniu, stanowiacy kolejng mozliwos¢ spo-
tkania znajomych i zupetnie nowych ludzi, dla
ktérych auta amerykanskie staly sie wtedy
sposobem na zycie. Na tym zlocie dostatem
nagrode za najtadniejsze auto. Nie musze chy-
ba pisac, jak wiele to dla mnie znaczyto i jak
wtedy sie cieszytem.

Kolejne lata, kolejne zloty w Polsce i w Niem-
czech. Corvette caly czas byla zadbana i ciagle
dopieszczana mimo probleméw z czarnym la-
kierem, ktéry nalezy do trudnych w utrzyma-
niu. Zdazytem sie naogladac¢ juz wiele réznych
samochodéw i zaczatem mysle¢ o przema-
lowaniu na inny kolor. Przystowiowa kropka
nad ,i" byto zdarzenie, do ktérego doszto na
jednym ze szczecinskich rond, gdzie nieste-
ty, jadac za blisko nie zdazylem wyhamowaé
i wjechatem lekko w Mercedesa. ,Owocem”
tego gapiostwa byta peknieta maska i rozbity
reflektor.

Przyszedt czas na remont. Jako$ dziwnym
trafem znalaztem ogloszenie o sprzedazy roz-
bitej Corvette z tego samego rocznika na cze-

Ford E200 Chateau Club W
klasy r Iny |

Corvette jeszcze czarna (Torur 1998 rok)

$ci. Przéd byt caty, wiec kupitem niezbedne
elementy i wraz z fachowcem od laminowania
zabratem sie do remontu. Niestety, okazalo sie,
ze nowa maska jest o dwa centymetry szersza
od mojej i nie za bardzo da sie ja dopasowac.
Skoriczyto sie na zmudnej rekonstrukgji starej,
ale inne elementy na szczeécie pasowaty. Caly
przéd w tym modelu mozna zdja¢ z ramy, nie
ma statych elementéw nadwozia. Montowane
fragmenty trzeba pasowa¢ zaczynajac od tytu
samochodu.

Nie chciatem, by Corvette pozostata czarna
przede wszystkim z uwagi na to, ze ciagle wy-
gladata brudno, ale i tez dlatego, ze w myslach
juz dojrzewat pomyst lakieru innego niz wszyst-
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Prace nad maska, ktéra i tak nie pasowata

Karoseria w stanie surowym po zmatowaniu

Chevrolet Monte Carlo Landau 454.
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Standardowa aluminiowa felga stosowana w Corvette w 1987 roku

kie. Miatem na poczatku pewne watpliwosci, ale
zdecydowatem sie p6js¢ na catosc. Dzieki pomo-
cy kolegi, artysty perfekcyjnie postugujacego
sie aerografem, postanowitem polakierowac sa-
mochéd tak, by przypominat nitowany samolot.
Dlugo przegladatem ksiazki i czasopisma lotnicze
notujac wszelkie interesujace mnie szczegoty
i cafq ta wiedze wykorzystatem przy projekcie.

Reszte pozostawitem wykonawcy, liczac na
jego wyobraznie. | nie zawiodtem sie. Przy-
znaje, ze efekt przerést moje oczekiwania i po
okoto dwdch tygodniach dzieto artysty mozna
byto pokry¢ warstwa bezbarwnego lakieru.
Koricowy montaz to juz byta sama przyjem-
nos¢, oko cieszyt kazdy dokfadany element
karoserii. Przy okazji zrobitem sobie wtedy
tez prezent i kupitem nowe felgi 17-ki Borbett
z szerokim rantem, o szerokosci dziesieciu cali
na tyt i siedmiu do przodu. Duzo pracy wyma-
galy jeszcze aluminiowe nakfadki na catg deske
rozdzielcza imitujace stary kokpit i metalowe
Jdywaniki”.
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Péznym latem Corvette
stata gotowa do pierwsze-
go startu. Pamietam miny
kierowcéw mijanych samo-
chodéw i wzrok przechod-
niéw. Juz wczesniej przy-
zwyczaitem sie do tego, ze
ludzie zwracaja uwage
na dziwne auto, ale teraz
momentami czutem sie az
troche gtupio. Reakcje byty
skrajne; od stow zachwytu,
do wrecz potepienia, jak
mozna byto sp... ¢ taki sa-
mochéd. Ale w sumie cho-
dzito o to, by byto na maksa.
Nastepnego roku wio-
sng ruszytlem na podbdj niemieckich zlotow.
Bywajac tam wczesniej, stojac na placu jako je-
den z wielu i gingc w ttumie postanowitem juz
wtedy, ze kiedys moja Corvette bedzie zbierata
laury. Juz pierwsza impreza w Berlinie w 2000
roku zakorczyta sie pucharem i pierwszym
miejscem w kategorii ,New Age”. Potem byly
kolejne imprezy,
kolejne trofea w
mocnej miedzy-
narodowej kon-

& Chevrolet Corvette (4 z 1987 roku
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W pewnym momencie zaczatem mysle¢ nawet
o0 jej sprzedazy, by ktos mogt znéw w petni cie-
szy¢ sie jazda tym autem, ale na ziemie spro-
wadzita mnie - na szczeicie - zona méwiac, ze
moge sprzedac wszystkie inne samochody, ale
nie te Corvette. Poskutkowato to zaméwieniem
kompletu nowych uszczelek karoserii, nowych
elementéw zawieszenia i hamulcéw. A Corvet-
te odwzajemnia sie znéw swoimi walorami i in-
dywidualnym charakterem.

Zdatem sobie sprawe, ze w tym roku mija 20
lat od momentu, gdy statem sie jej wiascicielem
i to chyba wzbudzito we mnie che¢ napisania
tego tekstu i podzielenia si¢ moja radoscia
z innymi. A tym, ktérzy mysleli, ze to auto, jak
niestety wiele innych, na zawsze gdzie$ znikne-
to, chciatem przypomnie¢, ze jest i trzyma sie
catkiem nieZle.

Do zobaczenia na drodze!

Tekst: Andrzej Gawet
Zdjecia: Sebastian Wolosz i Andrzej Gawel.
Strona: www.classiccarsgarage.pl

A

Silnik: V8, OHV, poj. 5733 cm® (350 cui), $red. cyl.: 101,6 mm, skok th.:
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kurencji. Uzbie-
ralo sie tego
catkiem sporo.
Pézniej przy-
szty kolejne
auta, jeszcze
bardziej odje-
chane, a Corvette
coraz  czesciej

stata w garazu.

88,39 mm, moc 240 KM (SAE net) przy 4000 obr./min, moment ob-
rotowy: 393 Nm przy 3200 obr./min, st. sprez: 9: 1, zasilanie: wtrysk
wielopunktowy TPI, uktad wydechowy: podwdjny. Naped: na tyt, au-
tomatyczna skrzynia biegéw GM 700-R4, przetozenie tylnego mostu
3,07. O$ przednia: podwojne wahacze, poprzeczny resor, amortyzatory
hydrauliczne, stabilizator. O$ tylna: wielowahaczowa, poprzeczny re-
sor, amortyzatory hydrauliczne. Hamulce: tarczowe. Felgi (standardo-
we): aluminiowe, 16" Opony: 255/50 VR 16. Wymiary nadwozia (mm): -
dt.: 4480, szer.: 1800, wys.: 1190. Ciezar wtasny (kg): 1530. Rozstaw osi
(mm): 2,443. Pojemnos¢ zbiornika paliwa (1): 76. Predkos¢ maks. (km/h):
4 0 mph).
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