


Gdy chodzitem jeszcze do szkoty podstawowej, a byt to koniec lat szes¢dziesiatych,
jednym z moich ,,skarbow” byto szwedzkie czasopismo, gdzie mozna bylo
podziwiaé¢ pigkne auta. Wzorowane na starych, ale z ogromnymi silnikami, na
wielkich kotach z tyhu, I$niace chromem i pikowana skéra siedzen. Wtedy, jako
miodemu chtopakowi, nawet przez my$l mi nie przeszto, ze kiedy$ bedg miat cos
podobnego.

Mineto wiele lat. W potowie 1997 roku dowiedzialem ~ re] gazecie, a postaram sig, ze moze nawet lepiej.
sie, ze znajomy mojego kolegi ma jakies bardzo dziwne ~ Mialem juz jakas koncepdje, ale zdawatem sobie
auto przywiezione z Florydy i byé moze jest ono na  SPrawe, ze wiele rzeczy bede w trakcie prac modyfi-
sprzedaz. To wszystko nie gdzie§ w Ameryce tylko
zaledwie 15 km od domu. Jakiez byto moje zdziwie-
nie, gdy zobaczylem pojazd, wygladat bowiem jak-
by przeniesiony z mojej gazety z lat chtopiecych.

Wszystko bylo na swoim miejscu, najbardziej rzucat
sie w oczy silnik z dwoma wysokimi kominami fil-
tréw powietrza oraz ogromne tylne kofa. Brak byto
tylko tego blasku $wiecacych chroméw i pikowanej
skéry siedzen. No, ale od czego mamy wyobraznie.
Jej oczami widziatem juz jak to auto moze wygladac.
Rozmowy z wiascicielem troche trwaty, ale wreszcie
24 grudnia w wigilie $wiat Bozego Narodzenia
statem sie szczesliwym wiascicielem Forda T-Bucket,
klasycznego Hot Roda. W owym czasie byt to pewnie
jeden z pierwszych Hot Rodéw w naszym kraju.
Dokfadnie w Nowy Rok, po przejechaniu dostownie
kilku okrazen po osiedlowych drogach, rozpoczatem
demontaz auta. Zatozytem sobie, ze rozbiore je do
najmniejszych czesci i zloze na ich bazie cos, co be-
dzie przynajmniej wygladato tak, jak w mojej sta-




kowat. Demontaz poszedt szybko, po-
tem czyszczenie, weryfikacja czesci,
wiele zdje¢ i rysunkéw, by pozniej
mozna bylo to wszystko zlozyé,
Na poczatek przedtuzytem rame o ok.
30 cm, bo tylna czeé¢ nadwozia nie
miata oparcia i z tego powodu pekata.
Zmienitem pochylenie kolumny kie-
rownicy, a co za tym idzie, takze mo-
cowanie przekladni kierowniczej, po-
chodzacej z Chevroleta Vegi. Takze
fordowski tylny most otrzymat nowe,
solidniejsze uchwyty. Pamietam, ze byt
duzy problem z ustawieniem geome-
trii, ale w koricu w miare sie udato.
W miedzyczasie spod warstwy kurzu
i smaru wydobytem silnik, ktéry okazat
si¢ by¢ w bardzo dobrym stanie. Blok

i glowice pochodza z Corvetty z lat 60. Nie

pohamowato mnie to, by wymieni¢ pare

waznych jego elementéw, majacych

wplyw na osiagi oraz wy- %

glad. Silnik jest klasyczna

jednostka Chevroleta o po-

jemnodci 5,7 litra, do ktérej

mozna wybiera¢ tuningowe

elementy do wolj, o ile tylko

dysponuje sie odpowied-

nio wypchanym portfelem.

W tamtym czasie nie bylo

jeszcze internetu i dostep

do tych czeéci byt bardziej

ograniczony niz obecnie, ale

za to jaka rado$¢ towarzyszyta

kazdej sprowadzonej najmniej-

szej Srubce. Na dwéch gaznikach,

zamiast  pojedynczych filtréw,

pojawit sie duzy wlot powietrza

Hilborn - Style 20" dual quad Air

Scoop - tak brzmi petna nazwa

tego wynalazku po angielsku,

wewnatrz nowy rozrzad i pompa

oleju, a zeby to wszystko zastar-

‘towato z odpowiednia werwa,

trzeba byto zamontowa¢ specjal-

ny rozrusznik z  przekfadnia.

Nadwozie w formie gondoli

(bucket - wiadro) trzeba byto

wzmocni¢ i zlikwidowaé liczne

peknigcia. Zlikwidowane zostaly takze otwo-
ry pozostate po tylnych lampach, ktére po-
chodzity od Jeepa Wranglera (co$ potworne-
go). Malowaniem zajat sie méj kolega artysta
malarz, specjalista od aerografu i tematéw
dziwnych. To co powstato spod jego reki na
nadwoziu jest bardzo szokujace, ale to auto
ma szokowac. Albo sie podoba albo nie, nie
da sie przejéc obojetnie. Na froncie chtodnicy
pojawita sie misternie ,utkana” ze stali nie-
rdzewnej pajeczyna wraz z chromowanym
pajakiem, ktérego udato mi sie kupi¢ na flow
Markt'cie w Holandii. Do wnetrza na obicie ta-
picerki dobratem bordowa skére, gdyz miato
by¢ jak w starym angielskim fotelu, blyszczaca
pikowana skéra i mnéstwo guzikéw. Uzyto
ich okoto 250. Sktadanie auta trwato dtugo,
bo co rusz zmienialy sie moje pomysty. Ale
postanowitem sie nie spieszy¢. Wszystkie
elementy, nawet te niewidoczne, zostaly po-
malowane w kolorach nad-

wozia z uzyciem aerografu

wlacznie. Mozna powiedzie¢

§ Po co? To miato by¢ niezwy-

§ kie auto, auto z moich chto-

piecych marzer.. Na koniec

nowa instalacja elektryczna,

gdyz starq cala wyrzucitem.

Nie przypuszczatem, jak wie-

& le metréw kabla trzeba

§ zuzy¢. Wreszcie pozostato

~ § do wykonania wnetrze - po-

§ dloga z aluminiowej ryf-

§ lowanej blachy, deska roz-
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dzielcza z drewna orzechowego oraz podiaczenie
wskaznikéw. Po trzech latach auto bylo prawie
gotowe. Pierwsza préba odpalenia silnika przebiegta
pomysinie. Co za dzwigk! Pierwsza jazda - wrazenia
niesamowite i wszystko dziatajace. Miatem troche
obaw czy uda mi sie zarejestrowac ten skadinad
dziwny wehikut. Szkoda by byto tylko na niego
patrze¢. Sytuacje komplikowat fakt, ze gdy go ku-
powatem nie martwitem si¢ zbytnio co bedzie z re-
jestracja. Samochéd byt zarejestrowany w Miami,
posiadat tittle z Florydy i wedtug obowiazujacego
wtedy prawa, najpierw nalezato uzyska¢ zgode
a dopiero pézniej przywiez¢ go do kraju. No, ale co
zrobi¢ jak on juz w Polsce byt. Odpowiedz prosta
- trzeba wywiez¢. Pozornie skomplikowana sytu-
acja rozwiazata si¢ sama, zwlaszcza ze poprzedni
wiasciciel byt na miejscu. Po odprawie - przeglad
i pozostate procedury poszly pomysinie. Auto zo-
stalo zarejestrowane jako kolekcjonerskie. W ten

Tak wyglqdat T - Bucket
w momencie kupna

sposéb, po latach, zupelnie nieoczekiwanie spet-
nito sie jedno z marzen chlopca, zapatrzonego
w kolorowe czasopismo z innego wtedy $wiata.
Moge porusza¢ sie nim po drogach bez ograniczen.
Ale samochéd ten sam wymusza pewne ogra-
niczenia. Przede wszystkim, nie da sie nim jechac
po bruku, nieréwnej nawierzchni czy koleinach.
Wymaga naprawde gladkiego asfaltu. Przejezdza-
jac przez tory tramwajowe i dziury na skrzyzowa-
niach toczy sig nieustanna walke o przetrwanie. Kaz-
da koleina ciagnie samochéd w swoim kierunku.
Druga sprawa, to fakt, ze nawet na réwnej drodze




...do ostatniej Srubki...

nie da sie jechac zbyt szybko, bo w pewnym
momencie pojazd zaczyna toczyc sie w swoja
strong i naprawde trudno jest go opanowac.
Dzieje sie to wszystko za sprawg do$¢ prymi-
tywnego w swej konstrukcji zawieszenia,
ktére po prostu takie juz jest. Mamy wiec
zglowy problemy z fotoradarami, a policja jesli
zatrzymuje, to gtéwnie z ciekawoséci, co to za
wehikut si¢ porusza. Kolejnym czynnikiem jest
pogoda. Kiedy$ miatem okazje przejechac sie
nim po mokrej drodze i zaraz wszystko co na
niej lezato, znalazto sie we wnetrzu i na mojej
glowie. Kofa pozbawione blotnikéw, przede
wszystkim te wielkie z tylu, zbieraja wszystko
jak leci. Mozna by dorabia¢ jako czysciciel
ulic, ale chyba pézniej przynajmniej tydzien
trwatoby czyszczenie, a tapicerke trzeba byto
by robi¢ od nowa. Planujac przejazdzke lepiej
wigc dobrze zapoznac sie aktualng prognoza
pogody.

Najdtuzszy dystans w jaki sie wypuscitem
to 60 km za nasza zachodnia granice, bo tam
drogi s3 odpowiednie. Jednak mimo tego, juz
pod koniec wyprawy siedzenie nie nalezato do
najprzyjemniejszych rzeczy. Zapyta¢ sie wiec
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Zlot amerykanéw w brandenburskiej
miejscowosci Trebbin w 2003 roku
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mozna, po co komu takie auto? Stuszne

pytanie, na ktére nie ma racjonalnej od-

powiedzi. Po prostu, jest ono po to, by je
miec i nie zastanawiac sig, po co. W tym przy-
padku granica ,mania” samochodu, w ogél-
nie przyjetym tego stowa znaczeniu, zostata
dawno przekroczona.

Reakcje przechodniéw sa bardzo rézne,
na ogot pozytywne, cho¢ raz spotkatem
si¢ z okresleniem ,patrz jaki§ satanista je-
dzie" Trzeba przyzna¢, ze mijany tramwaj
czy autobus przechyla sie na jedna strone.
W sumie o to tez chodzito, choé czasami glupio
tak wystawiac sie publicznie na pokaz.

Mingto juz 10 lat od zakoriczenia budowy
samochodu. Caly czas jest w doskonatej
kondycji i mam nadzieje, ze w takiej pozo-
stanie. Docenione zostato to wielokrotnie na
imprezach w kraju i za granica, przy udziale
dos¢ licznej, depczacej po pigtach konkurencji.
Jest to z pewnoscig duza satysfakcja, jezeli
ktos kompetentny wyrazi swoje uznanie i na
potce pojawi sie kolejne trofeum.

Tekst i zdjecia: Andrzej Gawet




