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MEHR

von allem

.Es war Liebe auf den ersten Blick; als ich
den G 15 zum ersten Mal sah*; schwarmt
Paul Budnowski noch heute. Geschraubt

hatte er schon als Student, dass es dann ein
Stoewer wurde, war passend, aber doch
ein groBes-Glick ...

Der Besitzer

) Ein im Nachkriegs-
Stettin Geborener, der
in Wien lebt und in
Tschechien arbeitet:
Paul Budnowski fallt in
mancher Hinsicht aus
dem Normalen heraus,
und so suchte er sich
auch einen besonderen
Oldtimer: aus Stettin,
als Referenz an seine
Geburtsstadt, aber
auch technisch ein Le-

ckerbissen, das gehort

sich einfach fiir einen
Fahrzeugbau-Ingenieur.
Vom Boden der Tatsa-
chen entfernt hat sich
der 54-jahrige dennoch
keinesfalls, ndchstes
Restaurierungsobjekt
ist eine Felicia aus dem
Hause Skoda.

Nur Kennern fillt auf die
Frage nach den deutschen
Pionieren des Automobil-
baus auch der Name Stoewer
ein. Schon 1899 baute die
Firma in Stettin ihren
»Groien Motorwagen" und
erwarb sich fortan einen
guten Ruf als Hersteller
hochwertiger Automobile,
die den Vergleich mit Horch
und Mercedes nicht scheuen
mussten. Einen Ruf, von
dem ein G 15 Gigant mit
Vierliter-Reihenachtzylinder
nach langer Restaurierung
heute Zeugnis ablegt!

as habe ich mit zwei Kommi-
litonen an dem 1936er Kapi-
tén gebastelt*, lacht Paul Budnowski
heute noch iiber seine ersten Oldti-
mer-Erfahrungen. ,Fertig geworden
ist das Auto aber nie, und am Ende
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haben wir es dann entnervt weiter-
verkauft.“ Mit der Familiengriindung
war das Geld fiir andere Fahrzeuge
verplant, erst nach der Jahrtausend-
wende riickte der Wunsch nach ei-
nem Oldtimer wieder mehr und mehr
in den Vordergrund. ,Eigentlich war
ich auf der Suche nach einem groRen
Wagen aus der Auto-Union-Familie,
als dann aber in OLDTIMER MARKT
der Stoewer angeboten wurde, fiihl-
te ich mich als Stettiner doppelt an-
gesprochen’, erzahlt Budnowski. , Als
Ingenieur fir Fahrzeugbau reizte
mich natiirlich der groBe Motor, dass
das Auto noch dazu in meiner Hei-
matstadt gebaut wurde, war aber der
entscheidende Pluspunkt.” Griinde
genug fiir eine Besichtigungsfahrtin
die westlichste GroBstadt Deutsch-
lands, kurz vor der belgischen Grenze.

Das Auto war 1928 an einen Inst-
rumentenbauer in Markneukirchen
ausgeliefert worden, lief seit 1938 als

Feuerwehr und war in den letzten
Jahren der DDR nach Westdeutsch-
land gelangt. SchlieRlich fand der
Wagen Unterschlupfin einer groRen
Fahrzeugsammlung. ,Ich war sofort
in dieses Auto verliebt", erzahlt Paul
weiter. Obwohl der Motor bis zum
Schluss gelaufen sein soll, lag die letz-
te Ausfahrt offenbar Jahrzehnte zu-
riick. An die Feuerwehr-Vergangen-
heit, die durch alte Fotos belegt ist,
erinnerte nur der groBe Dachgepack-
trager und ein spezieller Halter fur
die Schlauchrolle am Heck —ein gro-
Res Gliick, wurden doch die Aufbau-
ten von Limousinen fiir den Feuer-
wehrdienst meist kurzerhand hinter
den vorderen Sitzen abgeschnitten,
um dahinter eine Bank fiir die Mann-
schaft zu montieren. Freilich, mit der
Innenausstattung der Pullmann-Li-
mousine waren die Feuerwehrman-
ner nicht immer pfleglich umgegan-
gen, dafiir trug das Auto rundum




Originallack und wies nur wenige
Durchrostungen auf. Auch das Holz-
geriist prasentierte sich bis auf mor-
sche Stellen am FuBboden, faule Tritt-
bretter und das marode Dach astrein.
An anderen Stellen wartete dafiir
mehr Arbeit, blickt Paul zuriick: ,,Das
Gehause der Benzinpumpe war von
der Zinkpest komplett zerfressen,
aber ich fand einen Studenten in der
Slowakei, der diese Teil als Diplomar-
beit nachfertigte. Rundum fehliten
seit Jahren Scheiben, aber das sollte
nicht das Problem sein. Und auch,
dass zahlreiche Fensterkurbeln und
Tiirgriffe fehlten, storte mich damals
nicht, denn ich hatte von jedem Teil
ein Muster, das ich fiir einen Nach-
guss verwenden konnte. Ich war je-
denfalls ganz euphorisch, und sagte
zu meiner Frau: Versprochen, in drei
Jahren fahren wir mit dem Auto.“
Zunéachst baute Paul mit seinen
Helfern den riesigen Achtzylinder

aus, dann wurde der Stoewer kom-
plett zerlegt. ,Eine fiinf Zentimeter
starke Schicht aus Ol und Sand kratz-
te ich allein zwischen Getriebe und
Rahmen raus. Ich wollte den Dreck
gerade entsorgen, als mir darin zum
Gluck der abgefallene Knopf der
Startvergaser-Betatigung auffiel —
das einzige fehlende Teil, von dem ich
kein Muster gefunden hatte!", freut
sich der im Nachkriegs-Stettin Gebo-
rene riickblickend, der heute das
Werk eines schwedischen Konzerns
in Tschechien leitet und in Wien lebt.

Gleich mit dem Motor gab es die
ersten Riickschlage: ,Die gegossenen
Pleuellager waren verschlissen, aber
ich kannte da in der Slowakei einen
alten Meister, der noch die Technik
des Ausschleuderns mit Weimetall
beherrschte. Ehe der zur Tat schreiten
konnte, erkrankte und verstarb er,
aber da war auch noch ein tschechi-
scher Spezialist. Dumm nur, dass

Teilweise nachgegossen:
Diverse Griffe und Kurbeln
fehlten, aber es waren
Muster vorhanden

beim Aufreiben eines Pleuellagers
aufs endgiiltige MaR zu viel Material
abgetragen wurde. Nach dem zwei-
ten AusgieRen ging das Teil dann in
der Post verloren, und nur dank sehr
guter Kontakte zum Postministerium
tauchte das Packchen nach vielen
Wochen doch noch auf. Sonst hétten
tatsachlich alle acht Pleuel neu an-
gefertigt werden miissen!”
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Blick in die Vergangnheit: Mit Schlauchrolle am Heck und weiterer Aus-
riistung auf dem Dachtréger diente der Stoewer bei der Feuerwehr
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) TECHNISCHE
DATEN

Stoewer Gigant

Typ G 15

Motor:
Achtzylinder-Viertakt-
Reihenmotor, wasser-
gekiihlt, finffach gleit-
gelagert, sv-Ventiltrieb
mit zahnkettengetrie-
bener Nockenwelle
Hubraum:

3974 ccm

(Bx H:72x12 mm)

PS bei U/min:

80 bei 3500
Chassis/Karosserie:
Kasten-Leiterrahmen,
Starrachsen an Blatt-
federn vorn u. hinten,
hydraulische Bremsen,
Stahlblechkarosserie
auf Holzrahmen
Leergewicht: 1950 kg
Héchstgeschwindigkeit:
ca. 100 km/h

Bauzeit: 1928 bis 1933

Stiickzahl: ca. 650

Y
A

80 PS leistet der extrem langhubig ausgelegte, fast 90-jéhrige Acht-

Die Uberholung der hydraulischen
(!) Bremsanlage, ja, des gesamten
Fahrwerks, war dagegen Routine: Der
Hauptbremszylinder musste lediglich
leicht gehont werden, die VerschleiR-
teile haben StandardmaRe und sind
bis heute erhaltlich. Natiirlich wur-
den praktisch alle Buchsen ersetzt,
auch die meisten Lager mussten er-
neuert werden.

Inzwischen stand das Auto in Stet-
tin, nur wenige Kilometer Luftlinie
von den mittlerweile abgerissenen
Fabrikhallen der Stoewer-Werke ent-
fernt. ,Mein Freund Krzysztof hatte
mir versprochen, mich bei der Res-

v

zylinder, der mit Laufruhe und Elastizitit beeindruckt
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taurierung zu unterstiitzen, und star-
tete mit Volldampf die Arbeiten an
der Karosserie. Er erneuerte den Holz-
fuBboden, fertigte Reparaturbleche
an und baute einen neuen Rahmen
fiir den Dacheinsatz", erzahlt Paul
weiter. , Leider erkrankte Krzysztof
schwer und konnte die Arbeiten zum
Schluss nur noch vom Rollstuhl aus
durchfiihren. Auch wenn ich viele Ar-
beiten nicht selbst erledigen konnte,
habe ich, vorsichtig geschatzt, etwa
3500 Stunden selbst am Auto gear-
beitet, und von meiner Arbeitsstelle
inTschechien bis nach Stettin sind es
immer fast 500 Kilometer! Kurz ge-

Ganz viel Liebe zum Detail: Teile wie

sagt: Mein erster Zeitplan erwies sich
als extrem optimistisch, und nach
den ersten drei Jahren erklarte ich
meiner Frau, dass wir nun aber in drei
Jahren wirklich Stoewer fahren wiir-
den. Als die dann rum waren, stellte
ich Ein-Jahres-Pldne auf —mehrfach®,
lacht Paul heute. Insgesamt sollte es
neun Jahre bis zur ersten Probefahrt
dauern!

Paul stand inzwischen vor der Farb-
wahlund tat sich schwer: ,Unglaub-
lich, aber das war fiir mich eines der
groRten Probleme. Nicht nur, dass
natiirlich auch meine Frau ihre Vor-
stellungen einbringen sollte, als In-

..oder die Bedienungselemente am Lenkrad

der Schalter der Vergaservorwi 8.

verraten die Sorgfalt der ierung



genieur sage ichimmer, alle anderen
Probleme sind technisch Idsbar oder
zu verandern, nur die Farbe steht fest,
wenn sie einmal aufgetragen ist. Aus
dem Horch-Museum in Zwickau er-
hielt ich eine Liste mit den Ende der
zwanziger Jahre am haufigsten ver-
wendeten Farbkombinationen, und
wir entschieden uns schlieRlich fiir
eine Zweifarblackierung in bordeaux
und schwarz. Aber man kann sich gar
nicht vorstellen, wie viele verschie-
dene Bordeaux-Téne es gibt..."
Immer wieder gab es groRe und
kleine Detailfragen zu klaren: Die
StoBstangen fehlten beispielsweise

Blattgefedert und hydraulisch

Stoewer G 15 Gigant > Restauriert
) Die Ausgangsbasis war erstaunlich gut!

komplett. Paul fuhr deshalb zum
Stoewer-Museum in den Odenwald,
und nahm am dortigen Achtzylinder-
Wagen die MaRe fiir eine Nachferti-
gung ab. Oder die kleinen Positions-
leuchten, rechts und links neben der
A-Séule, die im Original ebenfalls
nicht zu retten waren: ,Ein Freund
aus der Slowakei kannte noch so ei-
nen alten Meister, der diese Teile tat-
sachlich aus einem Stiick Blech den-
geln konnte. Uberhaupt, ohne Fach-
leute, die ihr Handwerk beherrschen
und sich mit solch alter
Technik auskennen, ist &
man bei einem solchen

gedampft: das Chassis des
Oberklasse-Stoewer \

Karosserie der groRe Li
il

Abgewohnt aber nicht zerstort: Das
Interieur war weitgehend vorhanden

Der groRte Brocken: Der riesige Reihen-
achtzylinder ist komplett iiberholt

)’. tergrund der Kot

Gmcksfall Trotz Feuerwehr-Dlenst war dle Netter Arbeltsphtz Der Gigant ist eine

erhalten  Ch

mit Trennscheibe

Sowohl das Holzgeriist als auch die
Blechbeplankung gaben sich noch solide
B > .

wird

Projekt hoffnungslos verloren®, resii-
miert Paul Budnowski, und hebt her-
vor, dass am Stoewer Spezialisten aus
verschiedenen Lindern mitgeholfen
haben: , Krzysztof und den anderen
Freunden aus Polen, Fachleuten aus
der Schweiz und Osterreich, Milo3
aus der Slowakei, Klaus und Manfried
aus Deutschland und nicht zuletzt
meinen Mitarbeitern in Tschechien
bin ich sehr dankbar, dass sie mitge-
holfen haben, dieses Stiick alter Tech-
nik wieder auf die StraRe zu bringen.“
Fiir den Drehmo-

mentdampfer am

Getriebe, im Origi-

J )

Trotz StVZO und TOV:
Stoewers friiher Beitrag
zum Thema Fahrt-
richtungsanzeiger ist
gliicklicherweise bis
heute erhalten

‘,' Die Achtzylinder aus Stettin
) Die kleine Stettiner Automobilfirma Stoewer lag voll im

dall

war der St

Trend, als sie ihren Kunden Ende der Zwanziger vor dem Hin-
nkurrenz aus Ubersee auch Achtzylinderwagen anbot, jeweils
in vielfaltigen Karosserieausfiihrungen. So entstand 1928 der Stoewer 8 Typ S 8,
ein Reihenachter, mit zwei Litern Hubraum und 45 PS eher in der Mittelklasse an-
gesiedelt. Ihm zur Seite stand der Stoewer Gigant Typ G 14 als groRerer Bruder,
sein Achtender leistete 70 PS aus 3,6 Litern Hubraum. Noch im selben Jahr wurden
beide Modelle weiterentwickelt, aus dem S 8 wurde der S 10 (2,5 Liter, 50 PS), aus
dem G 14 der hier vorgestelite Gigant G 15, den es als G 15 K (fiir kurz) auch mit
einem Radstand von ,nur" 320 cm gab. Nachfolger des S 10 wurde der Stoewer
Marschall Typ M 12, Spit

—mit Fi rieb und Eil

dsentant Typ P 20 (4,9

Liter Hubraum, 100 PS). zwischen 1930 und 1933 nur 24 Mal gebaut. Ebenfalls
acht Zylinder, aber in V- Form, hatte der Greif V8, der zwischen 1934 und 1937
i hin 825 Mal

liadaidn3
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nal ,made in Chicago®, wie auch fiir
die Gummiauflagen der Blattfedern
musste Paul extra Formen anfertigen
lassen, um die Teile entsprechend
vulkanisieren lassen zu kénnen.
»Manches mussten wir auch mehr-
fach machen, bis alles stimmte®, lacht
unser Mann:,,Das Getriebe zum Bei-
spiel haben wir fiinf Mal aus- und
wieder eingebaut. Mal storte mich
ein Gerausch, mal wollte die Kupp-
lung nicht trennen. Nur den Achtzy-
linder haben wir nicht noch einmal
ausgebaut, aber auch hier gibt es
noch ein kleines Problem, an dass ich
lieber nicht denke...“

Die Auspuffanlage fehlte beim
Kauf komplett. Paul Budnowski: ,Aus

Restauriert > stoewer G 15 Gigant

A928 war der
Gigaut G 15 auf
dew Niveau vou
Horch, Mercedes
uud Co. Dass dies
Ulcht vergessen
lotrd] loar fiir wich
ale by
Stettiuer eue
Verpflicktuug.”

Paul Budnowski

/ In ganzer Pracht: Das Interieur
yerrat viel iiber den Anspruch
' des groBen, raren Stoewer

Draufsichten vom Chassis entnahm
ich Fixpunkte und setzte sie zu mei-
nem Fahrgestell ins Verhiltnis, so
dass ich eine genaue Zeichnung an-
fertigen konnte, nach der ich bei ei-
nem Edelstahlspezialisten die kom-
plette Anlage nachfertigen lieR. Was
sich nicht nach Zeichnung herstllen
lieB, war der Klang®, lacht Paul. ,Der
gefallt mir namlich noch nicht recht.
Auch bei der Verkabelung gestattete
sich der Restaurierer eine Abwei-
chung vom Original: ,Fiir mich selbst
ist das alles schwarze Magie, und der
Elektriker verwendete moderne Ka-
bel. Heute wiirde ich ganz sicher
baumwollumflochtenes Material in
Auftrag geben, aber ich wollte nach

neun Jahren auch endlich fertig wer-
den.”

Nun féhrt er also wieder, der alte
Stettiner, eigentlich kein Auto, son-
dern ein Denkmal. Manches Detail
waurde vielleicht ein klein wenig zu
vornehm wiederhergestellt, vor allem
aber ist es die schiere GroRe, die be-
eindruckt. Fondpassagiere konnen
sich liber nahezu uneingeschrankte
Beinfreiheit freuen, auch wenn die
Notsitze umgelegt sind. Die Trenn-
scheibe garantiert Abgeschiedenheit.
Der Motor besticht durch seine Lauf-
ruhe und ein erstaunliches Durch-
zugsvermaogen — ein Gigant, der die-
se Typenbezeichnung vollkommen
zu Recht tragt. Allein die Daten spre-
chen fiir sich: vier Liter Hubraum, 80
PS, gut 20 Liter Kraftstoffverbrauch,
3,4 Meter Radstand, Leergewicht
knapp zwei Tonnen, der Wendekreis,
unendliche Weiten... Und wo driickt
nun noch der Schuh am Achtzylinder?
»Am Block gibt es einen Deckel, der
bei der Revision des Motors leider
nicht entfernt und neu eingedichtet
worden ist, obwohl das abgespro-
chen war. Genau hier tritt ein wenig
Kiihlwasser aus, und beim Nachzie-
hen der Bolzen ist einer abgerissen.
Aber jetzt will ich erst einmal ein paar
Kilometer fahren, wer weiB, vielleicht
ergeben sich noch andere Probleme,
und der Motor muss doch noch ein-
mal ausgebaut werden.”

Text: Dirk Steffens / Fotos: Siegfried Traub
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Krzysztof Biernawski
Ul. Kozierowskiego 27
71-106 Szczecin
Polen

Artykutem w Oldtimer praktyce, chce Tobie bardzo serdecznie podziekowac za
pomoc techniczng przy odbudowie mojego samochodu Stoewer Gigant G15 z
roku 1928. Pojazd jest znowu na drodze i promieniuje ponownie swoja
fantastyczng aure. Podobnie jak w swych najlepszych dniach pod koniec lat
dwudziestych ubiegtego wieku.

Serdeczne dzieki

18.02.2017

Paul Budnowski
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