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59er Mercury Park Lane * Andrzej Gawel, Szczecin/Stettin, Polen
Von Andy Hajenski, Fotos: Jarek Romacki, www.fawiz.pl
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59er Mercurys zeichnen sich allgemein nicht durch allzu groBe Haufigkeit aus.
Regelrecht selten sind sie in Polen. Und eine absolute Raritét ist ein polnischer 59er
Mercury auf einem deutschen Treffen.

ndrzej interessierte sich schon
als kleiner Junge fiir Autos.
Aber damals war es in Polen

fast unerreichbar, iberhaupt ein Auto
zu besitzen. An einen Klassiker oder

gar ein US-Car war gar nicht zu den-
ken. Zum 18. Geburtstag bekam er
von seinem Vater ein altes Motorrad
geschenkt. In Kisten. In Einzelteilen.
Da wirklich alle Teile vorhanden wa-

ren, schaffte es Andrzej, das Puzzle
zusammenzusetzen. Lackiert wurde
es mit Mutters Staubsauger, wie in
den 50ern in den USA. Schon so be-
rilhmte Kustom-Lackierer wie Larry



Watson oder Andy Southard, Jr. hat-
ten das Verfahren in ihrer Jungend
erfolgreich angewendet.

Schon ein Jahr spiter verkaufte
Andrzej das Mopped wieder — heim-
lich — um von dem Erlos das erste
Auto anzuschaffen. Einen 34er Ford
Eifel, heute ein Oldtimer, damals eine
alte Kiste, die er in hohen Brennnes-
seln gefunden hatte. Aber als 19-Jih-
riger war er der Herausforderung der
Restauration nicht gewachsen und so
wurde der Ford schweren Herzens
wieder verkauft. Aber er sollte ihn
wiedersehen.

Noch 15 Jahre, bis 1993, sollte es
bis zum ersten Ami, einem 89er Fire-
bird, dauern. Cooles Dahingleiten, lo-
ckeres Drehmoment aus einem V8 mit
vielen ,.cubic inches™. ,Hubraum statt
Wohnraum!™, hat man friither gesagt.
Und ab da war Andrzej ,hooked".
Amis waren das Mal} der Dinge. Und
sie sollten noch dlter werden. Obwohl
die Familie immer noch an erster
Stelle steht, nahmen die Autos einen
immer gréferen Raum im Leben ein.
Neben seiner Firma fiir Ladenbau
und -einrichtung betreibt er seit vier
Jahren mit einem ebenfalls , kranken™
Freund eine Werkstatt fiir Oldtimer-
Restaurierungen. Dort steht gerade
im Moment genau der Ford Eifel als
Kundenauftrag, den Andrzej vor vie-
len Jahren so schweren Herzens ver-
kauft hat. Und jetzt ist er der Aufgabe
gewachsen!

Traumavto

Der 59er Mercury hier ist ihm
nicht zufillig zugelaufen, er hat ihn

Die Aufnahmen wurden im Hafen
von Stettin gemacht. Andrzej

ist sehr vielseitig. Er hat sogar
ein Marinepatent und war mal
Matrose.




»Park Lane“ steht auf
dem Kotfliigel. Der
musste es sein, aber
nur als Zweitlirer.

gezielt — und lange — gesucht. Vor
ein paar Jahren brachte ein Norwe-
ger einen 195%er Mercury Park Lane
2-Door Hardtop zur Restauration zu
Andrzejs Freund. Es war das erste
Mal, dass Andrzej dieses Modell sah,
und er war wie elektrisiert. Das war
es. so was musste er haben. Der In-
begriff des amerikanischen Straflen-
kreuzers! Der 60er Cadillac war in-

nerhalb von einer Sekunde von Platz
eins der Wunschliste verdringt wor-
den. Andrzej ahnte allerdings noch
nicht, was er sich da vorgenommen
hatte.

Um mal das ..selten™ aus der Ein-
leitung etwas in Perspektive zu set-
zen: 1959 gab es bei Mercury, wie
bei den Amis iiblich, drei Baureihen:
den Monterey als Einstiegsmodell,

dariiber den Montclair und als Spit-
zenmodell den Park Lane mit ldn-
gerem Radstand. Topausstattung und
natiirlich noch mehr Chrom. Mit den
Kombis, die als separate Reihe liefen,
wurden 1959 rund 150.000 Mercurys
verkauft, nicht besonders viel im
Vergleich zu den rund 1,5 Millionen
Chevys. Aber doch recht viel im Ver-
gleich zu den nur 4.060 produzierten

Die Flossen sind nach
auBen gewdlbt, dhnlich wie
beim 59r Chevy.




Von vorne sieht der fast'aus wie ein 59er.Ford,
nur etwas griéBer und protziger. Die Lincoln
waren dagegen ganz anders.
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Bizarres Riicklicht. Wer hat sich nur so was
ausgedacht?

Park Lane 2-Door Hardtops!

Ein schier unmogliches
Unterfangen, da auch noch
ein gutes, fahrbereites Ex-
emplar finden zu wollen!
Aber  Andrzej erinnerte
sich an eine Weisheit seiner
GroBmutter: ,,\Wenn du dir
etwas fest wiinschst und an
dein Ziel fest glaubst, dann
erreichst du es auch!™ Die
Suche fiihrte zundchst nach
Norwegen, wo man Kontakte
zu Sammlern kniipfte. In ei-
ner Halle in Oslo standen
sogar einige Park Lanes ne-
beneinander, allerdings nicht
zu verkaufen. So lernte man
auch Bjorn kennen, der gleich
mehrere der begehrten Autos
besall. Scheint, als gibe es
noch mehr Verriickte.

USA

Auch er wollte sich von
keinem trennen, stattdessen
empfahl er die Suche im Hei-
matland der StraBenkreuzer.
Aber auch die gestaltete sich
schwierig. Alle angebotenen
Autos waren entweder Tei-
lelieferanten oder bestenfalls
Restaurationsobjekte. Oder
aber Viertiirer, die nicht in-

frage kamen. Oder unbezahlbar ...
Dumme Situation. Aber der Durch-
bruch sollte bald kommen ...

Wer kennt Upper Sandusky, Ohio,
den Heimatort von Cathy Timber-
lake? Doris Day spielte im 1962er
Film ,,Ein Hauch von Nerz* die Pro-
vinzpflanze, die ihre Probleme mit
den Moralvorstellungen des New
Yorkers Philip Shayne alias Cary
Grant hat. Seitdem gilt Upper San-
dusky als der Inbegriff des amerika-
nischen Provinzkaffs. Quetschemom-
bach sagt man in Hessen. Und Havre,
Montana, mit einer Bevolkerung von
9.621 Einwohnern steht dem sicher in
nichts nach. Und ausgerechnet von da
kam per E-Mail ein Foto von einem
2-Door in Wei3-Tiirkis, 62.000 Mei-
len, gut erhaltene Inneneinrichtung,
guter Chrom.

Der Wagen hatte sein ganzes Le-
ben in Montana verbracht. 1959 hatte
ihn Mr. Tim Gluth aus Loma, Mon-
tana, einer Stadt mit der stolzen Zahl
von 92 Einwohnern, als Neuwagen
gekauft. Der fuhr ihn 33 Jahre, ehe
er ihn 1992 an Mr. George Steckel
aus der rund 60 Meilen entfernten
Kreisstadt Havre verkaufte. Und der
wollte ihn jetzt, 2006, wieder ver-
kaufen. Das betuliche Provinzleben
war dem Mercury offensichtlich gut
bekommen. Er war, bis auf die vor
Jahren mal aufgefrischte AufBenla-



Perfekt erhaltene Innenausstattung ...

... im Frischhaltebeutel

ckierung, komplett original und rost-
frei. Auf den Sitzen waren sogar noch
die Klarsicht-Schonbeziige von 1959.
62.000 Meilen und zwei Vorbesitzer.
Mann!

Sogar der Preis war okay. Andrzej
machte ungesehen eine Anzahlung.
Gliicklicherweise hatte Bjorn e¢h
in der Nihe zu tun, und da sich bei
der Besichtigung alle Aussagen des
Besitzers bestitigten, nahm er den

Wagen gleich mit und fuhr ihn auf
eigener Achse problemlos tiber 1.000
Meilen zum Verschiffen. Und so kam
er ein paar Monate spiter im Contai-
ner iiber Oslo in Szczecin, dem ehe-
maligen Stettin, an.

Uberraschung!

Ungeduldig und nervos und ohne
Versicherung fuhr Andrzej gleich
nach dem Abholen mit dem Wagen
zu Hause vor. ,Liebling, schau mal
aus dem Fenster, da steht unser neues
Auto.* Da er bis dahin alles geheim
gehalten hatte, wollte es seine Frau
zunichst gar nicht glauben. Sobald
die Kinder aus der Schule zuriick
waren, gab es gleich die erste Spritz-
tour mit der ganzen Familie und mit
Andrzej stolz und ein wenig blass
am Steuer.

Der Wagen war tat-
siichlich noch besser als

erwartet. Alles funk-
tionierte. Nur die alte
Auspuffanlage  musste

ausgetauscht werden und

der Kiihler brauchte eine griindliche
Spiilung. Aufierdem wurden die stein-
harten Tiirdichtungen gewechselt.
Und das war’s schon an dem fast 50
Jahre alten Auto! An der Hinterachse
wurden noch Hijackers installiert, um
auch mit viel Gepick fahren zu kon-
nen. Und gefahren wurde. Auch mit
Gepick, nimlich zu Treffen.

1996 sah Andrzej das erste Street
Magazine und horte zum ersten Mal
von den Treffen, die zu der Zeit
noch Street Nats hiefien. Mit seinem
damaligen US-Car, einer 87er Cor-
vette, machte er sich auf den Weg
nach Deutschland. Und ist seitdem
Stammgast bei uns, mit wechseln-
den Autos. Sicher werden sich viele
an seinen T-Bucket mit dem abge-
fahrenen Airbrush erinnern, der re-
gelmiBig Pokale mitnahm. Und seit
2006 auch mit dem Mercury.

Natiirlich fallen seine Autos in Po-
len noch mehr auf als bei uns. Die
Reaktionen sind iiberwiegend positiv,
auch wenn an Tankstellen gelegent-
lich schon mal nach dem Verbrauch
gefragt wird. Oder es tauchen ,.Exper-

7 Liter Hubraum und 345 PS! Die 59er Cadillacs hatten ,,nur“ 6,4 |
und 325 PS, lediglich die Eldorados hatten ebenfalls 345 PS.

Das Armaturenbrett. Irre! Ergonomie war damals
zum Gliick noch ein Fremdwort. Wer braucht
denn auch Autos, in denen er sich nach fiinf
Sekunden zurechtfindet?




AMERICA'S LIVELITEST LUXURY CAR

ten” auf, die genau wissen, dass man
solche Autos in den USA fir $ 100
auf dem Schrottplatz findet, weil die
ja driiben keiner mehr haben will.
Ob die schon mal einen von 4.060
1959er Mercury Park Lane 2-Door
Hardtops gesucht haben?

Ubrigens sollte mit dem Mercury
immer noch nicht Schluss sein, An-
drzejs neuste Errungenschaft ist ein
Dodge Charger mit 440er Motor, den
wir in der neuen Saison sicher auch
auf den Treffen bewundern konnen.
Ja, die Oma hatte recht, man muss
nur fest daran glauben! S|

MERCURY 39
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Traumwagen in der Abendsonne. Man
muss nur fest an seine Traume glauben!

Technische Daten / Infos
Mercury Park Lane 2-Door Hardtop 1959

Chassis:

Kastenleiterrahmen; Vorderachse: Dreieckslenker mit Schraubenfedern und innenliegenden
TeleskopstoBdampfern. hinten: Starrachse an Blattfedern und TeleskopstoBdimpfern;
Trommelbremsen rundum: Riider: American Racing Wire Wheels mit 225/75-14

Antrieb:

Motor: V8, 430 ci (ca. 7 1), Bohrung/Hub: 109,2 x 94,0 mm, Verdichtung 10:1,
Carter-AFB-Vierfachvergaser, 345 PS bei 4.800 U/min, max. Drehmoment:

480 ft. Ibs, bei 4.500 U/min; Getriebe: Multi-Drive Merc-O-Matic Dreigangautomatik

Karosserie:
Stahlblechkarosserie mit dem Rahmen verschraubt, zweitiiriges Hardtop ohne B-Siule

Innenausstattung:
Unrestauriert mit original Klarsicht-Schonbeziigen, elektrische Sitzverstellung

Zahlen:

MaBe: (Linge x Breite x Hohe) 5.659 x 2.050 x 1.425 mm, Radstand: 3.251 mm,
Spurbreite: vorne 1.524 mm, hinten 1.575 mm, Tankinhalt: ca. 90 1, Leergewicht: 1.977 kg;
Stiickzahlen:4.060 St., Neupreis: $ 3.955

Infos:

Classic Car Garage, Miodowa 24, 71 Szczecin, Polen, Tel.: +48 (0) 501 19 94 27,
Fax: +48 (0) 9 14 62 30 06, info@classiccar.com.pl, www.classiccar.com.pl

AMC Classics, Tel.: +41 5 52 40 78 50, Fax: +41 5 52 40 53 57, axel@amc-classics.ch
Route 66, Kieler Strafie 271, D-22525 Hamburg, Tel.: Teile: (0 40) 54 10 95,

Rep.: (0 40) 54 10 96, Fax: (0 40) 54 10 97, info@route66-hh.de, www.route66-hh.de
Miinchener Oldtimer Reifen GmbH, Gewerbering 14, D-83607 Holzkirchen,

Tel.: (0 80 24) 67 94, Fax: (0 80 24) 4 96 34, info@oldtimer-reifen.com,
www.oldtimer-reifen.com Reifenland USA-Euro, Wunstorfer Str. 16A,

D-31535 Neustadt, Tel.: (0 50 32) 96 70 57-5, reifenland-neustadt@web.de



